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® Gassack-Modul fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem 
(57) Ein Gassack-Modul (10) fur ein Fahrzeuginsassen-Ruck- 

haltesystem, mit einem Gehause (12), einem in diesem 

angeordneten Gassack (14), einem Gasgenerator (16) 

zum Befiillen des Gassacks (14) mit Druckgas und einer 

Abdeckung aus wenigstens einem Abdeckungsteil (18, 

20; 21), das das Gehause (12) verschliefct und nach Aktt- 

vierung des Gasgenerators (16) aus einer geschlossenen 

Stellung in eine geoffnete Stellung verschwenkt wird, urn 

ein Austreten des Gassacks (14) ausdem Gehause (12] I zu 

ermoglichen, ist dadurch gekennzeichnet, dafc das Ab- 
deckungsteil (18, 20; 21) beim Offnen wenigstens zum Ten 

unter eine Flache verschwenkt wird, die definiert ist durch 

die AuSenseite des Abdeckungsteils (18, 20; 21) im ge- 
schlossenen Zustand. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Gassack-Modul fiir ein Fahr- 
zeuginsassen-Ruckhaltesystem, mit einem Gehause, einem 
in diesem angeordneten Gassack, einem Gasgenerator zum 5 
Befallen des Gassacks mit Druckgas und einer Abdeckung 
aus wenigstens einem Abdeckungsteil, das das Gehause ver- 
schlieBt und nach Aktivierung des Gasgenerators aus einer 
geschlossenen Stellung in eine geoffnete Stellung ver- 
schwenkt wird, um ein Austreten des Gassacks aus dem Ge- 10 
hause zu ermoglichen. 

Bei herkommlichen Gassack-Modulen wird die Abdek- 
kung nach der Aktivierung des Gasgenerators durch den 
sich entfaltenden Gassack geoffnet. Da die Abdeckung bei 
einem solchen Gassack-Modul mittels einem ihrer AuBen- 15 
rander mit dem Gehause oder einer umgebenden Fahrzeug- 
verkleidung verbunden ist, wird die Abdeckung beim Off- 
nen in den Fahrzeuginnenraum hinein verschwenkt. Daraus 
resultiert die sogenannte AnschuBgefahr, also die Gefahr, 
daB der Fahrzeuginsasse von der sich off nenden Abdeckung 20 
getroffen wird. 

Die Erfindung schafft ein Gassack-Modul, bei dem von 
der Abdeckung keinerlei AnschuBgefahr ausgeht. Ein Gas- 
sack-Modul der eingangs genannten Art zetchnet sich ge- 
maB der Erfindung namlich dadurch aus, daB das Abdek- 25 
kungsteil beim Offnen wenigstens zum Teii unter eine Fla- 
che verschwenkt wird, die definiert ist durch die AuBenseite 
des Abdeckungsteils im geschlossenen Zustand. Die AuBen- 
seite des Abdeckungsteils definiert je nach der Ausgestal- 
tung der Abdeckung eine ebene oder gekriimmte Flache. Je 30 
nach der Anordnung der Schwenkachse des Abdeckungs- 
teils wird dieses beim Offnen zu einem mehr oder weniger 
groBen Teil unter die genannte Flache verschwenkt, so daB 
die AnschuBgefahr fur einen Fahrzeuginsassen mindestens 
vermindert oder gar beseitigt ist. Eine Verletzungsgefahr fur 35 
einen Fahrzeuginsassen besteht nicht mehr. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB das Abdeckungsteil durch wenig- 
stens ein Schwenkteil mit dem Gehause verbunden ist und 
daB die Schwenkachse des Schwenkteils relativ zum Abdek- 40 
kungsteil gesehen auf der Seite des Gehauses im Abstand 
von dem Abdeckungsteil verlauft. Die Verwendung des 
Schwenkteils fuhrt zu einer groBen konstruktiven Freiheit 
hinsichtlich der Anordnung der Schwenkachse fur das Ab- 
deckungsteil, so daB der Verlauf der Schwenkbewegung in 45 
nahezu beliebiger Weise eingestellt werden kann. 

Weiterhin ist vorzugsweise vorgesehen, daB die 
Schwenkachse in einem Abstand vom Abdeckungsteil ver- 
lauft, der, gemessen in einer Richtung parallel zur Ver- 
schwenkrichtung, mindestens der Breite des Abdeckungs- 50 
teils entspricht. Bei dieser Gestaltung wird das Abdeckungs- 
teil so weit von der von ihm definierten Flache weg ver- 
schwenkt, daB es vollstandig hinter dieser Flache zu liegen 
kommt. Es besteht somit keinerlei AnschuBgefahr fur einen 
Fahrzeuginsassen mehr. Unter der Breite des Abdeckungs- 55 
teils wird hier der Abstand zwischen den beiden AuBenran- 
dern des Abdeckungsteils verstanden, die parallel zur 
Schwenkachse des Abdeckungsteils verlaufen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspriichen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier bevor- 
zugter Ausfuhrungsformen beschrieben, die in den beige- 
fugten Zeichnungen dargestellt sind. In diesen zeigen: 

Fig, 1 eine Querschnittsansicht eines erfindungsgemaBen 
Gassack-Moduls gemaB einer ersten Ausfuhrungsform im 
Ruhezustand; 

Fig. 2 in einer Querschnittsansicht das Gassack-Modul 
von Fig. 1 in einem Zustand nach Aktivierung des Gasgene- 



909 A 1 

2 

rators und vor dem Entfalten des Gassacks; 

Fig. 3 das Gassack-Modul von Fig. 1 im Zustand mit ent- 
faltetem Gassack; und 

Fig. 4 bis 6 in einer Querschnittsansicht ein erfindungsge- 
maBes Gassack-Modul gemaB einer zweiten Ausfuhrungs- 
form im Ruhezustand, nach der Aktivierung des Gasgenera- 
tors bzw. mit entfaltetem Gassack. 

In Fig, 1 ist in einer Querschnittsansicht ein Gassack-Mo- 
dul 10 gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung 
dargestellt. Das Gassack-Modul besteht allgemein aus ei- 
nem Gehause 12, einem in diesem angeordneten Gassack 
14, einem Gasgenerator 16 zum Befullen des Gassacks 14 
mit Druckgas und einer Abdeckung, die aus zwei Abdek- 
kungsteilen 18, 20 besteht und den Gassack 14 abdeckt. Das 
Gassack-Modul 10 ist in einem Fahrzeug so angebracht, daB 
die Abdeckungsteile 18, 20 auBenseitig biindig mit bei- 
spiels weise einem Armaturenbrett 22 abschlieBen. An den 
auBenliegenden Langsrandem ist jedes Abdeckungsteil 18, 
20 mit einer Abschragung 23 versehen. Der Gassack 14 
kann mittels des vom Gasgenerator 16 nach dessen Aktivie- 
rung bereitgestellten Druckgases derart entfaltet werden, 
daB er sich im Fahrzeuginnenraum positioniert und eine 
Ruckhaltewirkung fur einen Fahrzeuginsassen bereitstellt. 

Die Abdeckungsteile 18, 20 sind jeweils uber eine 
Schwenkplatte 24, 26 schwenkbar am Gehause 12 ange- 
lenkt, wobei sich die Schwenkachse C in der Mittellangs- 
ebene des Gassack-Moduls parallel zu dessen Langsachse 
entlang dem Boden des Gehauses erstreckt. Jede Schwenk- 
platte 24, 26 hat ein U-formiges Profil und verlauft ausge- 
hend von der Schwenkachse C entlang dem Boden des Ge- 
hauses 12 auf dessen AuBenseite nach auBen zur unteren 
Langskante des Gehauses, von dort ausgehend entlang der 
Seitenwand des Gehauses nach oben und anschiieBend ent- 
lang der Unterseite des entsprechenden Abdeckungsteils 18, 
20 zur Mittellangsebene des Gassack-Moduls hin. Das ent- 
sprechende Abdeckungsteil 18, 20 ist fest mit dem auf der 
Oberseite des Gehauses verlaufenden Abschnitt der 
Schwenkplatte 24, 26 verbunden. Die beiden Abdeckungs- 
teile 18, 20 liegen im Bereich der Mittellangsebene des Gas- 
sack-Moduls aneinander an, wobei ein stufenartiger Kon- 
taktabschnitt 28 vorgesehen ist. 

Im Inneren des Gehauses ist zwischen dem Bereich, in 
welchem der Gasgenerator 16 angeordnet ist, und dem Be- 
reich, in welchem der gefaltete Gassack 14 angeordnet ist, 
eine Trennwand 30 angeordnet. Diese Trennwand ist mit 
den Seitenwanden des Gehauses verbunden und kann dazu 
verwendet werden, den Gassack 14 am Gehause 12 anzu- 
bringen. Die Trennwand 30 ist mit zwei Durchgangsoffhun- 
gen 32, 34 versehen, die zum Innenraum des Gassacks 14 
fuhren. 

Am Boden des Gehauses 12 sind entlang den Seitenran- 
dern Schieberplatten 36, 38 verschwenkbar angebracht. 
Diese Schieberplatten erstrecken sich im Ruhezustand am 
Gasgenerator 16 vorbei hin zur TVennwand 30, wobei am 
vom Boden des Gehauses 12 abgewandten Ende jeder 
Schieberplatte 36, 38 ein Schieberelement 40, 42 vorgese- 
hen ist, das plattenartig ausgebildet und von der entspre- 
chenden Schieberplatte 36, 38 so abgewinkelt ist, daB es 
sich parallel zur Trennwand 30 erstreckt. Der Boden des Ge- 
hauses 12, die Schieberplatten 36, 38 und die Schieberele- 
mente 40, 42 bilden zusammen mit den Stirnseiten des Ge- 
hauses eine im Ruhezustand abgeschlossene Arbeitskam- 
mer 52, in welcher der Gasgenerator 16 angeordnet ist. 

An der vom Gasgenerator 16 abgewandten Seite jeder 
Schieberplatte 36, 38 liegt ein Abstiitzelement 44, 46 an, der 
als einteilig mit der entsprechenden Schwenkplatte 24, 26 
ausgefuhrter Vorsprung ausgebildet ist. Jedes Abstiitzele- 
ment erstreckt sich von der AuBenseite des Gehauses, auf 
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welcher die Schwenkplatten 24, 26 angeordnet sind, in das 
Innere des Gehauses hinein durch Durchbriicbe 48, 50 hin- 
durch bis in Beriihrung mit den Schieberplatten 36, 38, die 
in den Seitenwanden des Gehauses ausgebildet sind. 

Wenn ausgehend vom Ruhezustand der Gasgenerator 16 5 
aktiviert wind, wird zuerst die vom Boden des Gehauses 12, 
den Schieberplatten 36, 38 und den Schieberelementen 40, 
42 gebildete Arbeitskammer 52 unter Druck gesetzt. Ein 
Einstromen des bereitgestellten Druckgases in den Gassack 
14 ist in diesem Zustand nicht moglich. Der sich in der Ar- io 
beitskamrner 52 einstellende Druck bewirkt, daB die Schie- 
berplatten 36, 38 jeweils zur Seitenwand des Gehauses hin 
nach auBen verschwenkt werden. Dabei gleiten die Schie- 
berelemente 40, 42 in dichter Weise aufeinander und auf der 
Trennwand 30, so daB die Arbeitskammer 52 weiterhin ab- 15 
geschlossen ist. In Fig. 2 ist ein soicher Zustand mit nach au- 
Ben verschwenkten Schieberplatten 36, 38 gezeigt. Die 
Schieberelemente 40, 42 liegen an der Trennwand 30 im Be- 
reich der Durchgangsoffnungen 32, 34 an. Bei ihrer 
Schwenkbewegung nach auBen driicken die Schieberplatten 20 
36, 38 die Abstiitzelemente 44, 46 nach auBen, wobei diese 
die Schwenkplatten 24, 26 und dabei die Abdeckungsteile 
18, 20 mitnehmen. Aufgrund der Anordnung der Schwenk- 
achse C im Bereich des Bodens des Gehauses 12 konnen die 
Abdeckungsteile 18, 20 unter das Armaturenbrett wegtau- 25 
chen. Dies wird durch die Abschragungen 23 erleichtert. 

In Fig. 3 ist der Zustand des Gassack-Moduls von Fig. 2 
gezeigt, nachdem die Schieberplatten 36, 38 unter der Wir- 
kung des in der Arbeitskammer 52 erzeugten Drucks voll- 
standig zu den Seitenwanden des Gehauses 10 hin ver- 30 
schwenkt wurden. In dieser Stellung haben die Schieberele- 
mente 40, 42 die Durchgangsoffnungen 32, 34 freigegeben, 
so daB das von dem Gasgenerator 16 erzeugte Druckgas aus 
der Arbeitskammer 52 in den Gassack 14 einstromen und 
diesen entfalten kann. Zur besseren Abdichtung der Arbeits- 35 
kammer 52 sind entlang dem Umfang jedes Durchbruchs 
48, 50 in der Seitenwand des Gehauses 12 Dichtungen 54, 
56 vorgesehen (siehe auch Fig. 4). 

Es wird darauf hingewiesen, daB aufgrund der besonderen 
Anordnung der Schwenkachse C im Bereich des Bodens des 40 
Gehauses 12 eine Offnungsbewegung der Abdeckung er- 
zielt wird, bei der sich diese nicht in den Fahrzeuginnen- 
raum hineinbewegt, Eine AnschuBgefahr fur einen Fahrzeu- 
ginsassen besteht somit nicht. Abweichend von der gezeig- 
ten Ausfuhrungsform laBt sich diese Wirkung auch dann er- 45 
reichen, wenn die Schwenkachse nicht am Boden des Ge- 
hauses, sondern naher an der Abdeckung angeordnet ist. 
Wichtig ist nur, daB sich ein Schwenkradius ergibt, der gro- 
Ber als die entlang der Offnungsrichtung gemessene Breite 
der Abdeckung ist. Dies gewahrleistet, daB die Abdeckung 50 
hauptsachlich nach hinten und vom Fahrzeuginnenraum 
weg verschwenkt wird, wenn sie geoffnet wird. 

Es wird weiter darauf hingewiesen, daB der erfindungsge- 
maBe Effekt auch bei Gassack-Modulen erzielt werden 
kann, bei denen die Abdeckung nicht mittels der bei der be- 55 
schriebenen Ausfuhrungsform vorgesehenen Arbeitskam- 
mer geoffnet wird, sondern in herkommlicher Weise unter 
der Wirkung des sich entfaltenden Gassacks aufgedriickt 
wird. Bei einem solchen Gassack-Modul stiitzt sich der mit 
dem Druckgas beaufschlagte Gassack an den Schwenkplatte 60 
ab, die er dann nach auBen driickt. AuBerdem stiitzt er sich 
in bekannter Weise an der Abdeckung ab, die er ebenfalls 
nach auBen driickt. Insgesamt stiitzt sich der Gassack also an 
einer groBeren Flache ab als bei herkommlichen Gassack- 
Modulen, so daB zum Orfhen der Abdeckung eine groBere 65 
Kraft von dem mit dem Druckgas beaufschlagten Gassack 
bereitgestellt wird. Dies laBt sich besonders gut nutzen, 
wenn die Schwenkplatte und die Abdeckung fest miteinan- 
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der verbunden sind, also insbesondere der tJbergang von der 
sich auf der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite des 
Gehauses erstreckenden Abdeckung zu der sich entlang der 
Seitenwand des Gehauses erstreckenden Schwenkplatte 
starr ist. Dann schwenkt die aus der Schwenkplatte und der 
Abdeckung gebildete Einheit als ein L-formiger Rugel in 
besonders leichter Weise nach auBen, da der sich an dieser 
Einheit abstutzende Gassack ein besonders groBes Off- 
nungsmoment um die Schwenkachse erzeugt. 

In den Fig. 4 bis 6 ist eine zweite Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemaBen Gassack-Moduls gezeigt. Da der Auf- 
bau und die Funktionsweise des Gassack-Moduls gemaB der 
zweiten Ausfuhrungsform weitgehend denjenigen der ersten 
Ausfuhrungsform entsprechen, wird nachfolgend nur auf 
die Unterschiede zwischen den beiden Ausfuhrungsformen 
eingegangen. Bauelemente der zweiten Ausfuhrungsform, 
die Bauelementen mit gleicher Funktion der ersten Ausfuh- 
rungsform entsprechen, sind mit denselben Bezugszeichen 
bezeichnet. 

Bei dem Gassack-Modul gemaB der zweiten Ausfuh- 
rungsform besteht die Abdeckung aus einem einzigen Ab- 
deckungsteil 21. Fiir dessen schwenkbare Anbringung am 
Gehause 12 wird lediglich eine einzige Schwenkplatte 24 
verwendet. Diese ist um eine Schwenkachse C schwenkbar, 
die in der Mittellangsebene des Gehauses 12 im Bereich des 
Bodens angeordnet ist. Der Gasgenerator 16 ist auf der be- 
zuglich Fig. 4 rechten Seite des Gehauses angeordnet, und 
das an der Schwenkplatte 24 ausgebildete und durch den 
Durchbruch 48 in das Innere des Gehauses hineinragende 
Abstiitzelement 44 hat auf seiner dem Gasgenerator 16 zu- 
gewandten Seite eine an diesen angepaBte Kontur. Im Inne- 
ren des Gehauses sind ein erster und ein zweiter, seitlicher 
Gewebelappen 70, 72 vorgesehen, die zusammen eine Ar- 
beitskammer 52 biiden. Nach Aktivierung des Gasgenera- 
tors wird diese Arbeitskammer mit Druckgas beaufschlagt, 
und die Schwenkplatte 24 wird aufgrund des auf das Abstiit- 
zelement 44 einwirkenden Drucks nach auBen verschwenkt. 
Dabei taucht das Abdeckungsteil 21 unter dem Armaturen- 
brett 22 weg. 

In Fig. 5 ist das Gassack-Modul in einem Zustand ge- 
zeigt, in welchem das Abdeckungsteil 21 fast vollstandig 
geoffnet ist. In diesem Zustand ist die von dem ersten und 
dem zweiten Gewebeteil 70, 72 gebildete Arbeitskammer 
52 noch abgeschlossen, so daB das vom Gasgenerator 16 be- 
reitgestellte Druckgas nicht durch die Durchgangsoffnungen 
32, 34 in den Gassack 14 einstromen und diesen entfalten 
kann. 

Wenn im Inneren der Arbeitskammer 52 ein vorbestimm- 
ter Druck uberschritten wird, wird das zweite Gewebeteil 72 
zerrissen, und das Druckgas kann durch die Durchgangsoff- 
nungen 32, 34 in den Gassack 14 einstromen und diesen ent- 
falten. Das erste Gewebeteil 70 dichtet den Durchbruch 48 
in der Seitenwand des Gehauses 12 ab, so daB das erzeugte 
Druckgas vollstandig zur Befullung des Gassacks 14 zur 
Verfugung steht. 

Patentanspruche 

1. Gassack-Modul (10) fur ein Fahrzeuginsassen- 
Ruckhaltesystem, mit einem Gehause (12), einem in 
diesem angeordneten Gassack (14), einem Gasgenera- 
tor (16) zum Befiillen des Gassacks (14) mit Druckgas 
und einer Abdeckung aus wenigstens einem Abdek- 
kungsteil (18, 20; 21), das das Gehause (12) verschlieBt 
und nach Aktivierung des Gasgenerators (16) aus einer 
geschlossenen Stellung in eine geoffhete Stellung ver- 
schwenkt wird, um ein Austreten des Gassacks (14) aus 
dem Gehause (12) zu ermoglichen, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB das Abdeckungsteil (18, 20; 21) beim 
Offnen wenigstens zum leii unter eine Flache ver- 
schwenkt wird, die definiert ist durch die AuBenseite 
des Abdeckungsteils (18, 20; 21) im geschlossenen Zu- 
stand. 5 

2. Gassack-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Abdeckungsteil (18, 20; 21) durch 
wenigstens ein Schwenkteil (24, 26) mit dem Gehause 
(12) verbunden ist und daB die Schwenkachse (C) des 
Schwenkteils (24, 26) reiativ zum Abdeckungsteil (18, io 
20; 21) gesehen auf der Seite des Gehauses (12) im Ab- 
stand von dem Abdeckungsteil (18, 20; 21) veriauft. 

3. Gassack-Modul nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (C) in einem Abstand 
vom Abdeckungsteil (18, 20; 21) veriauft, der, gemes- ts 
sen in einer Richtung parallel zur Verschwenkrichtung, 
mindestens der Breite des Abdeckungsteils (18, 20; 21) 
entspricht. 

4. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 2 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schwenkteil als 20 
Schwenkplatte (24, 26) ausgebildet ist, an der das Ab- 
deckungsteil (18, 20; 21) befestigt ist. 

5. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdek- 
kung aus einem einzigen Abdeckungsteil (21) besteht. 25 

6. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung aus zwei 
Abdeckungsteilen (18, 20) besteht, die im geschlosse- 
nen Zustand aneinander anliegen. 

7. Gassack-Modul nach einem Anspruche 2 bis 6, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB sich das Schwenkteil (24, 
26) auBerhalb des Gehauses (12) erstreckt. 

8. Gassack-Modul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es eine langgestreckte Form hat und sich 
das Schwenkteil (24, 26) entlang einer Langsseite des 35 
Gehauses (12) erstreckt. 

9. Gassack-Modul nach den Anspriichen 2, 6 und 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei einander gegen- 
uberliegende, sich entlang der Langsseiten des Gehau- 
ses (12) erstreckende Schwenkplatten (24, 26) vorgese- 40 
hen sind. 

10. Gassack-Modul nach Anspruch 8 oder Anspruch 
9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (C) 
parallel zur Langsachse des Gehauses (12) veriauft. 

11. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 45 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Schwenkachse (C) in einer Mittelebene des Gehauses 
(12) erstreckt. 

12. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 50 
Schwenkachse (C) im Bereich des Bodens des Gehau- 
ses (12) veriauft. 

13. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Abdek- 
kungsteil (18, 20; 21) an seinem zur Schwenkachse (C) 55 
parallel verlaufenden AuBenrand mit einer Abschra- 
gung (23) versehen ist, so daB es trotz biindiger Anord- 
nung mit einer Fahrzeugverkleidung (22) beim Offnen 
unter diese wegtauchen kann. 
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